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46 Panorama

7-8  Mercedes Nowego Actrosa zaprojektowano z
mysla o funkcjonalnosci i wydajnosci.

9  H2Accelerate Daimler Truck AG, IVECO, OMV,
Shell i Volvo Group rozpoczety wspotprace
na rzecz wprowadzenia bezemisyjnych
samochodow cigzarowych na wodor.

10-19 MAN Wraz z nowa seria TGL, TGM i TGS MAN Truck
& Bus wprowadza do uzytku w sektorze
dystrybucji przedstawicieli kolejnej generacji
ciezarowek.

20-23 DAF Podwozia 8x4*4 to ciekawa, niszowa
alternatywa z szeregiem waznych, pofaczonych
ze soba zalet.

24-25 RENAULT Nowosci ze Swiata uznanego
francuskiego producenta.

26-31 Volvo Szwedzki koncern stawia na paliwo gazowe
i ograniczanie emisji dwutlenku wegla.

32-35 Scania Co nowego u skandynawskiego
potentata?

36-39 Mercedes Elektryczne ciezarowki zaczynajg
podbijac rynki. Mercedes jest na to
przygotowany.

40-44 Rosenbauer Latem 2017 roku Rosenbauer podijat
strategiczna decyzje: w 2020 roku, w oparciu
o technologie CFT, ma ruszy¢ seryjna produkcja
pojazdow tego typu.

45-49 Scania Nowa seria silnikow V8 maaz 770 KM i
3700 Nm! To najwyzsza moc w historii. Kto da
wiecej?

50-54 IVECO IVECO ON to nowa ofertadla
zintegrowanych ustug transportowych. Mozna ja
dopasowac
do indywidualnych wymagan biznesowych.

55-57 Arquus Armis Pierwsza publiczna prezentacja
francuskiej wojskowej ciezarowki nastepnej
generagji.

58-62 Mercedes Capacity - mega wydtuzone, 4-osiowe
autobusy jednoprzegubowe.

63  Solaris Wodorowy Urbino 12 wykorzystuje zestaw
ogniw paliwowych o mocy 70 kW.

64-65 Mercedes-Benz Premierowa generacja
e-Sprintera wchodzi do gry.

66  Opel Elektryczne Vivaro dla dostaw ,Ostatniej
mili". Czy przyjmie sie w Polsce? Nasz redakcyjny
test.
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Ekologizacja transportu:
koniecznos¢ czy ekoktamstwa?

Ekologizacja transportu w krajach bogatych stafa sie swego rodzaju koniecznoscia. Taki jest
gtéwny i poprawny politycznie nurt myslenia, wspierany przez organizacje ekologiczne oraz
rozlicznych aktywistow. Po prostu dzis trzeba byc ekologicznym, bo inaczej zwyczajnie nie wypada.

W przypadku transportu petna proekologizacja oznacza jego elektryfikacje. Nie-
mniej w kwestii coraz powszechniejszego dazenia do elektryfikacji transportu w miastach
warto wskazac na coraz silniejsze argumenty przemawiajace przeciwko takiemu rozwiazaniu,
dotad skrzetnie pomijane w fachowych opracowaniach, a bardzo wazne srodowiskowo oraz
ekonomicznie. | kwestia bynajmniej nie dotyczy Zrddfa surowca do produkgji energii, choc takze
jest niezmiernie wazna. Inne sg i beda bowiem koszty ekonomiczne i ekologiczne wytworzenia
energii ze zrédet w petni odnawialnych, jak woda, wiatr czy fale, albo zatomu, a kompletnie inne,
gdy - tak jak w Polsce — w przewazajacym stopniu dochodzi do produkgji tzw. brudnej energii, bo
w gtéwnej mierze bazujacej na kopalinach w postaci wegla kamiennego i brunatnego. W rezulta-
cie paristwa takie jak Norwegia czy Szwecja, majace szeroki dostep do relatywnie taniej i czystej
energii powstajacej ze zrédet odnawialnych, na zagadnienie elektryfikacji pojazdéw kotowych
beda patrzyly inaczej niz kraje takie jak Polska, gdzie energia elektryczna jest i jeszcze przez lata
bedzie droga i brudna. W tym kontekécie trzeba wskazac, ze silnik Euro 6 zasilany czystym paliwem
tak samo szkodzi w Szwecji badz Norwegii, jak i w Polsce. Jednak pojazd elektryczny w Szwecji
i Norwegii nalezy do czystych ekologicznie srodkéw przewozu ze wzgledu na fakt, ze do jego
zasilania stuzy tania i czysta energia. W Polsce tymczasem taka sytuacja nie wystapi bardzo dtugo.

Zasadnicza kwestia dotyczy innego wyzwania, polegajacego na przygotowaniu kompletnie
nowej oraz kosztownej infrastruktury organizacyjno-technologicznej i operacyjnej, zabezpie-
czajacej state dostawy oraz dystrybucje energii elektrycznej. Powyzsze stanowi pochodna faktu,
ze kluczowa role odgrywa tu rozszerzone spojrzenie na to zagadnienie. W tym kontekscie warto
zwrdci¢ uwage naw ogdle nieomawiany wskaznik oznaczajacy catkowity wydatek energetyczny,
catkowite koszty oraz catkowita emisje od momentu wydobycia surowcéw niezbednych do budowy
pojazdu elektrycznego, stadji zasilania, linii przesylowych oraz dostaw energii, do recyklingu tego
pojazdu elektrycznego - tzn. momentu, gdy fizycznie przestanie on istniec.

W przypadku samych wariantéw elektrycznych zakumulatorami, ze wzgledu na wysokie koszty
baterii, warianty takie beda eksploatowane przez maksymalnie 10 lat. | po tym czasie zapewne
zostang zeztomowane, chyba ze bedzie sie dokonywato ich konwersji na odmiany spalinowe.
Tym bardziej ze w ukladzie konstrukcyjnym wiele aktualnie dostepnych modeli elektrycznych
stanowi zelektryfikowane wydania wariantéw tradycyjnych. W takich realiach bez watpienia za
jakis czas znajda sie chetni, ktdrzy beda chcieli za bezcen odkupic takie juz w petni zamortyzo-
wane wydania w pefni elektryczne, tylko po to, by je samemu przerobic na spalinowe. Dlatego
producenci aut elektrycznych nie chca ich sprzedawac, a wolg wynajmowac albo leasingowac,
by w petni kontrolowac caty cykl zycia tego taboru, w tym drugie i trzecie zycie. Powyzsze wynika
zfaktu, ze nie chca sobie kreowac nowej konkurencjiw przyszosci. To o tyle istotne, ze spalinowe
odpowiedniki z powodzeniem moga by¢ nadal uzytkowane przez 10 (typy gazowe) do nawet
15 lat. Powyzsze oznacza, ze w ciagu 30 lat do recyklingu zostang skierowane 3-4 egzemplarze
elektryczne, 2,5-3 gazowe i jedynie 2-2,5 z jednostka benzynowa badz wysokoprezna.

Oczywiscie na te chwile elektryczne rozwigzania akumulatorowe sg pierwsza i jedyna nadajaca
sie rzeczywiscie do wprowadzenia technologig bezemisyjna przeznaczong do kotowych pojaz-
déw uzytkowych i w szerokim zakresie trafiajaca na rynek. Jednoczesnie coraz czesciej zaczyna
sie mowic o technologiach wodorowych. Do tego pozostaje gaz - do korica nieekologiczny
zsamego spalania, lecz bedacy rozsadna ekologiczng, ekonomiczna i polityczng alternatywa.
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4,6 Panorama

7-15 MAN Po modernizacji wariantéw szosowych
przyszedt czas na odnowienie gamy TGS i TGX
przeznaczonej do pracy w budownictwie,
drogownictwie, lesnictwie czy strazy pozarnej.

16-22 Mercedes Niemiecki koncern rozszerza game
wyrobow z flagowego typoszeregu szosowego
Actros oraz przenosi z niego technologie
Poziomu 4.0 do gamy specjalizowanej
i specjalistycznej Arocs.

23-25 MAN Wspotczesny biznes transportowy w dobie
ekologizacji to w coraz wigkszym stopniu takze
liczne technologie wspomagajace i dodatkowe.

26-31 DAF W sferze proekologizacji holenderski
koncern zrezygnowat z gazu, stawiajac jedynie
na elektryfikacje uktadu napedowego.

32-38 Volvo Trucks Szwedzki koncern wdraza strategie
tzw. proekologicznego miksu paliwowo-
-napedowego. Jednym z tego przejawow
jest promowanie zelektryfikowanych uktadow
napedowych.

39-40 Renault Ma by¢ zeroemisyjnie. Francuski
koncern przekazuje pierwsza elektryczng
ciezarowke przeznaczon do dostaw materiatow
budowlanych.

41-45 Scania Oprocz paliw alternatywnych, koncern
stawia na elektrycznosc. W tym zakresie
moze pochwalic si¢ niezwykle holistycznym
podejsciem.

46-47 IVECO Wioski gracz mocno postawit na gaz
jako przejsciowe paliwo ekologiczne. Na razie
ta strategia pozwala odnosic sukcesy.

48  IVECO Magirus Dzigki spusciznie legendarnej
niemieckiej marki Wiosi moga od dekad
oferowa¢ kompletne samochody pozarnicze.

49-51 Rosenbauer Austriacki potentat pozarniczy
zaprezentowat ostatnio kilka nowych drabin
w najpopularniejszym segmencie 27-32 metréw.

52 Rheinmetall Firma dostata duze zaméwienia
od niemieckich sit zbrojnych - Bundeswehry.

53-54 Autobox Starachowicki producent samodzielnie
konstruuje militarny samochdd matej tadownosci
wysokiej mobilnosci.

55-59 Krone Niemiecki potentat w segmencie naczep,
przyczep i zabudow pokazat wiele nowosci
produktowych i okotoproduktowych.

60  Kasshohrer Turecki producent przedstawia cata
palete nowych naczep.

61-64 IDEXW prestizowych targach zbrojeniowych
w Abu Dhabi udziat wzieli m.in. Mercedes, Tatra,
IVECO i Volat-MZKT.

65  Solaris Bolechowski gracz nie zwalnia tempa
w drodze ku elektryfikacji transportu miejskiego.

66  Opel Nowy Combo to miejski przyjaciel dla wielu
rodzajow biznesu.
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eszcze o ekologizacji przemyslen kilka

Juzna wstepie nalezy stwierdzi¢, ze do $wiadomie oraz odpowiedzialnie prowadzonej elektry-
fikacji transportu powinno sie przystapic dopiero wtedy, gdy wczedniej skutecznie wyeliminuje
sie czy przynajmniej ograniczy inne zrodta zanieczyszczenia powietrza, jak stare elektrownie
weglowe, stare piece do opalania doméw albo stare pojazdy niespetniajace najnowszych norm
czystosci spalin. Do tego powinna dojs¢ wysoka samoswiadomosc¢ ekologiczna spoteczeristwa,
u swojej podstawy skfadajaca sie zwielu drobnych, ale ekologicznie istotnych dziatan - jak lepsze
wykorzystanie zdolnosci przewozowych taboru, w tym osobowego, badz rezygnacja z jazdy
samochodem, gdy przy niewiele wyzszym wydatku czasowym dana czynnos¢ da sie wykonac
w inny sposéb, np. przechodzac do pobliskiego sklepu, a nie jadac do niego.

Dlatego tak wazna role w proekologizacji petni wzrost efektywnosci spozytkowania posia-
danych przez dane spoteczenistwo zasobéw przewozowych. W takim ukfadzie moze sie zatem
okazac, ze niewiele gorsze cele w sferze sukcesywnego i zbalansowanego ekonomicznie oraz
ekologicznie ograniczania emisji substancji szkodliwych da sie uzyskac w prostszy sposéb i
przy mniejszym wydatku. Innymi stowy na tym etapie, szczegdlnie w krajach mniej zamoznych
i z innymi nierozwigzanymi problemami, elektryfikacja transportu powinna by¢ wprowadzana
dopiero po wyeliminowaniu innych powaznych Zrédet zanieczyszczen jako kolejny etap tego
zlozonego, drogiego i wieloaspektowego procesu. Inaczej stanie sie ona jedynie bezwiedna,
droga kalka nieraz bezmysinego, niejako modowego kopiowania czyich$ rozwigzan w tej sferze.

Tylko Ze dzi§ na te rozwiazania moze sobie pozwoli¢ kto$ bogatszy i bedacy na innym, wyz-
szym poziomie zielonej transformacji swojej gospodarki, czyli przyktadowo produkujacy energie
elektryczna zatomu czy/i OZE, majacy sprawnie zarzadzany system transportowy, nowoczesng
infrastrukture oraz spoteczeristwo swiadome i odpowiedzialne ekologicznie. W rezultacie trzeba
wdrozy¢ kompletnie nowa filozofie myslenia i dziatania, tak by elektryfikacja transportu stanowita
nie element mody albo prawnej koniecznosci, lecz wynikafa z w petni naturalnych przestanek
czysto biznesowych.

W takich realiach trzeba postawic kardynalng teze: wprowadzenie do eksploatacji pojazdéw
elektrycznych jest w petni ztozonym, wielowymiarowym procesem, a nie jedynie samym poczat-
kiem uzytkowania taboru tego rodzaju. Wynika to z faktu, ze wprowadza sie do stosowania nie
same pojazdy, ale pojazdy wraz z towarzyszacg im konieczng infrastruktura oraz niezbednymi
ustugami skojarzonymi - powigzanymi - okofoproduktowymi. Tym samym jest to ztozony proces,
w ktérym istotna role odgrywa zmiana $wiadomosciowa postrzegania elektryfikacji jako takiej
- jest to kompletnie inna filozofia. Oprécz samych pojazdéw nalezy bowiem przeprogramowac
zespot towarzyszacych im elementéw oraz czynnosci. Powyzsze moze np. dotyczy¢ organizaci
dostaw co do czasu, przebiegu, kolejnosci, w tym ich przeniesienia z godzin szczytu na godziny
wieczorne lub wrecz nocne albo poranne. Ogdlnie musi wiec zosta¢ wdrozony kompleksowy
ekosystem dla zelektryfikowanego transportu. W jego skfad wchodza m.in. analiza tras, sprawdza-
nie mozliwych subwencji, wsparcie przy strategicznej integradji floty oraz rozwéj odpowiedniej
infrastruktury do tadowania. W ten sposéb dochodzi do tworzenia specyficznych wiezi na linii
klient - dostawca taboru na wszystkich koniecznych ptaszczyznach kooperacji. Takie wymagane
zmiany s3 juziw przysztosci tym bardziej beda zatem ukierunkowane na maksymalne uwzgled-
nianie i spozytkowanie zalet elektrycznego taboru przy minimalizacji jego immanentnych wad.
| w tym zakresie mozna juz chociazby wykorzystac fakt, ze - ze wzgledu na sama charakterystyke
pracy silnika elektrycznego - napedzane przez niego $rodki transportu nie wykazujg istotnej
réznicy w zuzyciu energii miedzy stanem w pekni zatadowanym a stanem pustym, a poziom
emitowanego jest relatywnie niski. Do tego by¢ moze nalezy przeanalizowac przebieg dotych-
czasowych powtarzalnych tras i okresli¢ specyfike kazdej z nich. Ta specyfika w pierwszym rzedzie
bedzie sie przejawiac przez wydzielenie punktéw, w ktérych w zaplanowany sposdb pojazd stoi
przez kilka czy kilkanascie minut.
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4 RenaultTrucks Konwersja nowoczesnych,
uzywanych ciezarowek z Europy na mniej
nowoczesne, przeznaczone na eksport,
staje sie ciekawym niszowym zajeciem.

6-10 DAF Holenderski koncern catkowicie wymienia
swoja flagowa rodzine, uzupehiajac ja 0 nowe,
pojemniejsze kabiny.

11-12 eActros Mercedes uruchamia matoseryjna
produkcje swojej w petni elektrycznej smieciarki.
Czy to realny poczatek nowego trendu?

13-15 Actros L Nowa odmiana kluczowej cigzarowki
dla koncernu spod znaku 3-ramiennej gwiazdy.

16-25 Daimler Obecnie branza pojazdow uzytkowych
przechodzi bardzo powazne zmiany. Niemiecki
potentat chce by¢ na czele tych przeksztatcen.

26-33 Daimler Nowe technologie dotycza elektryfikacji
i rosnacej roli usieciowienia.

34-39 Volvo Trucks Przewaga dzieki technologiom.

40  VolvoTrucks Pierwsza w pehni elektryczna
ciezarowka trafia na probna eksploatacje
w Polsce.

41-46 Scania Nowe technologie to dzisiaj nie tylko sam
pojazd. Niezwykle mocno rozwijaja sie takze
sektory dostawcow i ustug skojarzonych.

47-53 MAN HX3 Niemieckie koncerny - motoryzacyjny
i zbrojeniowy - wspdlnie przygotowaly
nowa linie gteboko zmilitaryzowanych
ciezarowek.

54  Renault Trucks Francuski koncern odnowit
whasnie game pojazdow z linii T, Ki C.

55  Renault Trucks Optifuel Francuzi dowodza,
ze zoptymalizowana kompletacyjnie ciezardwka
moze by bardzo oszczedna.

56-59 IVECO Wiosi ida za ciosem i modernizuja swoje
ostatnie produkty, ktore zdobywaja uznanie
na rynku.

60-64 Szczesniak Najnowszy ciezki samochod
ratowniczo-gasniczy na podwoziu Renault K.

65-66 Solaris Kolejne sukcesy naszego najbardziej

utytutowanego wytworcy autobusow.
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Spdzniony wysyp nowosci

Wciaz trwajaca pandemia koronawirusa wiele zmienita w funkcjonowaniu licznych dziedzin
zycia spotecznego i gospodarczego. Wplyw na to miaty m.in. cze$ciowe zakazy przemieszczania sie
i wspdlnego przebywania w wiekszych grupach w pomieszczeniach zamknietych. Niezaprzeczalnie
ucierpiaty na tym wszelkiego rodzaju pokazy, imprezy i wystawy, w tym i te organizowane przez
sektor pojazdow uzytkowych. M.in. w zeszlym roku nie odbyly sie trzy niezwykle prestizowe targi:
w czerwcu az dwa - zbrojeniowe Eurosatory w Paryzu i pozarnicze Interschutz w Hanowerze
oraz we wrze$niu motoryzacyjno-transportowe IAA Nutzfahrzeuge (ponownie w Hanowerze).
Przy czym brak tych znamiennych wydarzen nie oznaczat bynajmniej, ze zycie branzowe w ogéle
zamarto: pojazdy - poza pewnymi okresami wymuszonej przerwy - nadal zamawiano i produ-
kowano, gdyz towarowe przewozy drogowe w relatywnie nieduzym stopniu ucierpiaty wskutek
COVID-19. Prowadzono tez wszelkie prace badawczo-rozwojowe. W ubiegtym roku, ze wzgledu
na niepewna sytuacja zdrowotna i liczne ograniczenia prawne, znaczna cze$¢ premier przesunieto
narok biezacy. | chociaz jeszcze nie istniata mozliwos¢ zaprezentowania ostatnich propozycji na
zywo, a bezposredni kontakt wcigz musialy zastepowac facza internetowe, lawina wydarzen
wreszcie ruszyta. IVECO najpierw w kwietniu ujawnifo nastepce specjalistycznego typoszeregu
Trakker, ktory nazywa sie T-Way, by niespefna kilka tygodni pézniej poinformowac o pewnym
odmtodzeniu flagowej szosowej serii S-Way oraz gamy legendarnych lekkich aut dostawczych
Daily. Daimler Truck - Mercedes Truck zmodyfikowat swojego flagowego Actrosa — wydanie Actros
L - oraz zapowiedziat uruchomienie na jesieni matoseryjnego wytwarzania udoskonalonego,
w petni elektrycznego eActrosa. DAF rozpoczat dfugo wyczekiwany proces kompletnej zamiany
typdw klasy tonazowej ciezkiej. Na poczatek poszedt flagowy, szosowy XF, swoimi kabinowymi
korzeniami siegajacy konca lat 80. ubiegtego wieku. Zaprojektowany catkowicie od podstaw
rzad XF, XGiXG+ wyznacza nowe, wyzsze standardy komfortowo-ekonomiczno-wydajnoéciowe
w $wiecie towarowego drogowego przemieszczania. Ponadto ma realna szanse jeszcze mocniej
ugruntowac pozycje koncernu na niezwykle stabilnym fundamencie, z podwalinami danymi
jeszcze trzy dekady temu.

Réwniez Renault Trucks musiato co$ powiedzie¢ w tym okresie wysypu nowinek. Jego pro-
pozycje to poddane ewolucyjnym zmianom modele T, T High, C i K. Natomiast MAN miat to
szczescie, ze parada jego debiutujacych wyrobéw odbyta sie w lutym ubiegtego roku - dostownie
namoment przed tym, jak pandemia zaczeta paralizowac nasze zycie. Dlatego w roku biezacym
cywilne novum zaczelo mie¢ swojego towarzysza w postaci hybrydowych militarno-cywilnych,
ade facto coraz bardziej militamych HX trzeciej generacji. Chociaz te samochody, firmowane przez
RMMYV - MAN - Rheinmetall, rzeczywiscie na rynku pojawi sie dopiero za kilka lat, niemniejich
nadejscie zaanonsowano juz w maju tego roku. Dlaczego z takim wyprzedzeniem? Odpowiedz
nato pytanie jest prosta: kwestia dotyczy specyfiki sektora zbrojeniowego, rzadzacego sig swoimi
prawami, w tym nieraz dtugotrwatymi testami i przetargami. W zwiazku z tym juz teraz buduje
sie $wiadomos¢ potencjalnych odbiorcéw, by wiedzieli, ze niemiecki potentat moze im dzis
zaproponowac niezly i sprawdzony wyrob, czyli HX2, z kolei jutro kompletnie nowe opracowanie.

Wreszcie Scania — widzac, co sie dzieje w otoczeniu - postanowita z kilkumiesiecznym wy-
przedzeniem zapowiedzie¢, ze jej odmtodzone ciezardwki zostang przyblizone pdzna jesienia.
Oficjalnie koncern zdecydowat sie na taki ruch, by dac zainteresowanym odbiorcom mozliwos¢
wyboru: jesli chcg zakontraktowac tabor wezedniej, beda to warianty dotychczasowe, jesli zas
zechcg poczekad co najmniej kilkanascie tygodni, beda mogli lepiej poznac ich nastepcow. Takie
dziatanie powinno takze oczywiscie nieco ostabic¢ rynkowy efekt dziatari rywali oraz jednoczeénie
uspokoi¢ fandw szwedzkiej marki, wskazujac, ze mocno trzyma onareke na biznesowym pulsie.

Naturalnie zadne - powtérze to z cala stanowczoscig — zadne prezentacje on-line nie zastapia
mozliwosci fizycznego obcowania, ale miejmy nadziejg, ze to ostatnie stanie si¢ mozliwe predzej
niz pézniej. Czego z catego serca wszystkim zycze.
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3 Odredakji

49 Panorama

10-15 DAF Ciezarowki wytworcy z Eindhoven
dzieki m.in. premierowym kabinom
Wwyznaczaja nowe standardy w sferach wygody
na poktadzie, ekonomicznosci eksploatacji
oraz bezpieczenstwa.

16-19 Renault Trucks Francuski koncern stawia
na elektryfikacje miejskiego transportu
towarowego, w tym gtownie dystrybucyjnego
i komunalnego.

20-26 Volvo Trucks Szwedzki potentat wybiera miks
paliwowy, ale ze wskazaniem na elektryfikacje.

27-33 Mercedes eActros Zelektryfikowany Actros
to jedna z pierwszych europejskich cigzarowek
»ha prad” klasy tonazowej cigzkiej, jaka trafita
do produkgji seryjnej.

34-41 Scania Szwedzi - zgodnie z polityka, tu i teraz”
- umiejetnie facza elektryfikacje z gazyfikacja.

42-43 MAN Wprowadzenie autonomicznych cigzarowek
na terenie kontenerowych terminali portowych
to jeden z pierwszych krokow do ich wikszego
upowszechnienia.

44-47 IVECO Na te chwile Wlosi konsekwentnie
stawiaja na gaz.

48-51 Autobox Starachowicki podmiot nie tylko
modernizuje Stary 266, ale takze realnie mysli
0 wejsciu do segmentu aut wysokiej mobilnosci
i matej tadownosci. Oferta obejmuje tu nowe
lub zmodernizowane Honkery M-AX
oraz kompletnie premierowy typ AH 20.44,

52 Tatra Niszowy czeski wytwdrca wraz z rodzima
firma THT odnosi coraz wiecej sukcesow
na trudnym niemieckim rynku terenowego
taboru pozarniczego.

54-61 Daimler Truck Elektryfikacja transportu
towarowego to nie tylko nowe pojazdy,
alei koniecznosc kompletnej przebudowy
dotychczas istniejacych fabryk.

62  MAN Dostawcze TGE to pojazdy
do wielu zastosowan.

63-64 IVECO Nowe Daily jest teraz dostepne
takze jako fabryczny minibus.

65-66 Solaris Nasz czolowy wytworca autobusow
pozostaje liderem w dziedzinie miejskiej
proekologicznej mobilnosci.

2021 DCz. 292 g
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Nrinw. 41504 |
Targi mate i srednie, ale nie te duze

Z caly pewnoscia jednym z sektoréw, ktdre mocno ucierpiaty wskutek pandemii, jest sektor
targowy. W ubiegtym roku nie odbyly sig m.in. co najmniej trzy wazne imprezy: czerwcowe
zbrojeniowe Eurosatory w Paryzu, pozarnicze Interschutz w Hanowerze i wrzesniowe IAA Nutzfahr-
zeuge (ponownie w Hanowerze). Ubiegtoroczny Interschutz, organizowany co pie¢ lat, ostatecznie
przeniesiono na rok przyszty. Nie dato sie jednak tego sensownie zrobi¢ chocby z Eurosatory
i1AA, odbywajacymi sie w cyklu dwuletnim. Dlatego ich edycje 2020 w ogéle odwotano, solennie
zapowiadajac powr6t w 2022 roku. Czy do niego dojdzie? Z jednej strony jeszcze w tym roku oso-
bowe IAA z wielce wymownym dodatkiem w nazwie - Mobility — udato sie przygotowaé, cho¢ nie
w Hanowerze, leczw Monachium, oraz w mocno skroconej formule. Z drugiej na poczatku wrzeshia
ukazata sie informacja o rezygnacji z tegorocznej, poswieconej autobusom wystawy BusWorld
w Brukseli. Organizatorzy wskazywali na nadal trwajace problemy epidemiczne, powodujace,
ze czes¢ z zainteresowanych, w tym gtéwnie z Chin, nie mogtaby spokojnie dotrze¢ na miejsce.
Dlatego rozzalonym proponuja albo uzbrojenie sie w cierpliwosc, albo przybycie na edycje w Turcji.

Niemniej te problemy wielkich wcale nie dotycza matych. Oto we wrzeéniu zaprasza lokalna
duriskaimprezaTransport 2021,a w pazdzierniku do Drezna zapewne $ciagna tysiace strazakéw,
by odwiedzi¢ pozarniczego Floriana. U Polsce najwiekszym wydarzeniem czesciowo zwiazanym
z motoryzacjq byt oczywiscie kielecki salon MSPO. Przez lata systematycznie rosnacy w site,
z apogeum swojej potegi w potowie drugiej dekady tego stulecia, potem sukcesywnie zaczat
traci¢ na znaczeniu. Po poteznych terenach zewnetrznych i wewnetrznych, niegdy$ wynajmo-
wanych przez wiele podmiotéw, teraz zwyczajnie hulat wiatr. O przyczynach realnego upadku
MSPO mozna ssie dfugo rozwodzi¢, ale jedno pozostaje niezaprzeczalne: po zmianach z2015 roku
zpolskiego rynku odeszly zachodnie koncerny motoryzacyjne. Wola robic interesy przez rodzimych
posrednikéw lub winnych krajach, gdzie nie bedzie sie wyprowadzanym przez smutnych panéw
w Swietle jupiteréw, gdy potem okaze sie, ze w papierach wszystko gra. Ale o tym juz whasciwe
media wiasciwie nie poinformuja. Tymczasem biznes lubi zwyczajnie spokd.

Na szczedcie w te luke, niejako pozbawieni konkurencji, wchodza nasi wytworcy. Starachowicki
Autobox juz nie tylko chce remontowac i modernizowac Stary 266M2, ale tez doé¢ powaznie prze-
budowat Honkera do wydania okreslonego jako M-AX; oraz od podstaw zaprojektowat prototyp
bardzo ciekawego, nowoczesnego, lekkiego wojskowego samochodu terenowego, oznaczonego
jako AH 20.44. Coraz $mielej poczyna sobie réwniez Jelcz. Chociaz o cigzkim terenowym ciagniku
siodtowo-balastowym w podwroctawskim zaktadzie myslano juz pod koniec lat 90. ubiegtego
wieku, dopiero teraz projekt ten realnie si ziszcza. Skompletowany - tego nie ukrywajmy - przy
bardzo duzym udziale kluczowych czesci od znanych zachodnich koncerndw (silnik Mercedes-
-MTU, skrzynia biegow ZF, osie AxelTech/Meritor, szereg pomniejszych komponentéw) model
882.62 powstat w ramach programu Jak i prezentuije sie naprawde niezle. Do tego zaréwno
Autobox, jak i Jelcz solennie zapewniaja, ze wnikliwie badaja te wyroby, tak by na rynek trafity
juz konstrukcje dopracowane, pozbawione zawsze irytujacych tzw. choréb wieku dzieciecego.
Czy tak bedzie, przekonamy sie juz wkrétce.

Dlaczego tyle o tym pisze? Otz nie jest sztukg zrobi¢ prototypowy egzemplarz - tego pelny
byt PRL, z ciekawymi pojedynczymi autami, ktére z réznych przyczyn nie trafily ostatecznie na
linie fabryczne. Mozna krytykowac znanych zachodnich graczy, ze celowo podwyzszaja koszty,
okradaja panstwa goszczace itd. | wszystko to bedzie prawda, by byto jasne. Nie zmienia to
jednak jednego zasadniczego faktu: wielkie czas i pienigdze pochtania tzw. etap walidacyjny
- doktadnego sprawdzenia nowosci. Do tego dochodza koniecznoé¢ zapewnienia wysokiej
jakosci i penej powtarzalnosci w calym procesie wytworczym. Tutaj nie mozna juz i$¢ na skroty,
bo potem wszystko i tak wyjdzie. Z tymi wyzwaniami doskonale poradzili sobie nasi wytwércy
zabudéw pozarniczych. Miejmy wiec nadzieje, ze dadza sobie z nimi rade takze Autobox i Jelcz.
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3 Odredakgji
48 Panorama
9-13 Scania Szwedzki koncern wprowadza
na rynek generacje Super - premierowa serie
za(:ratrzonq w spalinowe jednostki napedowe
o0 zdecydowanie poprawionej efektywnosci
paliwowe;j.

14-15 Renault Producent konsekwentnie rozszerza
swoja game elektrycznych ciezarowek.

16-21 MAN Niemiecki koncern ponownie odmtodzit
swoje wyroby, zdecydowanie poprawione juz
na poczatku ubiegtego roku.

22-25 Volvo Szwedzki koncern systematycznie
udoskonala wszystkie swoje uktady napedowe.
Rynek bardzo dobrze przyjmuije te produkty.

26-27 DAF Holenderski potentat powoli
i systematycznie rozwija swoj ekosystem
pojazdéw elektrycznych, obejmujacy same
auta oraz niezbedna infrastrukture i systemy
towarzyszace.

28-31 Mercedes Niemiecki gigant bardzo mocno zwraca
uwage na kwestie zwiazane ze zwigkszaniem
bezpieczenstwa aktywnego swoich ciezarowek.
W tym zakresie pozostaje zreszta jednym
zliderow rynkowych.

32-35 Solaris Bolechowski wytworca dysponuje
najbogatszym portfolio autobuséw miejskich
w Europie. Doskonale byto to widac na kieleckich
targach Transexpo.

36-37 DAF Zbidr najwazniejszych nowinek w ostatniego
roku, opublikowanych przez gracza z Eindhoven.

38-43 IVECO Whoski koncern jest zaangazowany
w wiele inicjatyw majacych na celu
dekarbonizacje transportu drogowego,
odnoszac na tym polu istotne sukcesy.

44-46 Mercedes Od dawna niemiecki potentat
podejmuje wiele dziatar ukierunkowanych na
uczynienie transportu drogowego jednoczesnie
bardziej efektywnym i ekologicznym.

48  TatraModel Bison to bardzo ciekawy sredni
terenowy wojskowy samochdd ewakuacji
i ratownictwa technicznego.

49-51 Volvo W ostatnich miesigcach Volvo dostarczyto
wiele autentycznie ciekawych i jednostkowych
wykonan swoich ciezardwek.

52-55 Krone Niemiecki wytwdrca naczep mocno
inwestuje zarowno w sam hardware,
jak i w towarzyszacy mu software.

56-58 Sisu Mata fiska firma wciaz inwestuje w niszowa
produkcje wojskowa. Rodzime sity zbrojne
sq jednym z najwazniejszych odbiorcow jej
wyrobow.

59-61 Tatra DITA Stary projekt wiecznie iyvq
- chcialoby sig powiedzie¢, widzac DITE:
najnowsze wcielenie legendarnej Dany.

62-63 Solaris O ostatnich sukcesach komercyjnych
bolechowskiego wytwércK.

64-65 Neoplan Nobliwa niemiecka marka w rekach
MAN-a zdobywa zaszczytny branzowy tytul.

66 VW Caddy - nowe wcielenie dobrego miejskiego
dostawczego przyjaciela.
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Elektryﬁkacja transportu - na pewno tu i teraz?

Temat ekologizacjii proekologizacji transportu drogowego nie schodzi z czotéwek informacji
medialnych. Nikt przy tym nie neguje, ze zmiany klimatu i ich negatywne nastepstwa nie sq tylko
fake newsem, ale realna rzeczywistoscia. Potrzebne s3 wiec szybkie i skuteczne kroki zaradcze.
Tylko czy nimi dzisiaj dysponujemy?

W przypadku transportu drogowego jednym z remedidw na jego ekologizacje ma by¢ elek-
tryfikacja. Niemniej czy rzeczywiscie jest ona takim $rodkiem zaradczym? Przy ogélnikowym
spojrzeniu na to zagadnienie, jak najbardziej tak: jest czysta i cicha. Przy czym zaraz pojawia sie
powazne ,ale”. Ludzko$¢ nie nauczyta sie dotad przesytac i magazynowac pradu wystarczajaco
efektywnie, a straty tu notowane s3 duze. | choc w ostatnich latach notuije sie znaczny postep w
budowie zejszych i tariszych akumulatoréw, wciaz nie sg one takim samym efektywnym zasob-
nikiem paliwa, jak tradycyjne zbiomiki. Do tego dochodza problemy z pézniejszg utylizacja oraz
kwestia, czystosci” samego pradu - czy powstaje on ze Zrodet czystych i odnawialnych, jak energia
sfoneczna, wiatr i woda oraz warunkowo atom, czy tez mniej lub bardziej brudnych, jak gaz oraz
wegiel brunatny i kamienny. Juz w dokumencie ITF, opublikowanym w 2019 roku i poswieconym
transportowi o duzej wydajnosci, zwrécono uwage, e rozpatrywanie przy elektryfikacji podejécie
,0d zbiornika do kota” pozostaje kfamliwe i bfedne - przypomina bowiem sytuacje, ze wiasne
$mieci wyrzucalibySmy na podworko sasiada i mowili, ze przeciez u nas jest czysto. A nie jest.
W zwigzku z tym jedyne prawdziwe podejscie to podejscie w tzw. cyklu zamknietym —,od kota
do kofa’) czyli biorace réwniez pod uwage wszelkie emisje i straty przy ewentualnym wydobyciu
surowcow energetycznych oraz wytwarzaniu, przesyle i tadowaniu energii. Do tego moga
dochodzi¢ ewentualne dodatkowe ekonomiczne i ekologiczne koszty utylizacji samych baterii.
Poza tym obecnie elektryfikacja jest zwyczajnie droga - bez dopfat stac jest na nia nielicznych.

Okazuije sie zatem, ze tradycyjne paliwa oparte na kopalnej bazie wcale nie sg takie zte. A jesli
jeszcze zamiast gazu naturalnego pojawi sie biogaz, bilans netto zanieczyszczen generowanych
w obiegu zamknietym prezentuije sie catkiem niezle, szczegélnie ze w zakresie budowy spalino-
wych jednostek napedowych osigga sie catkiem dobre rezultaty. Ostatnio informowaty o nich
Volvo, Renault i Scania: spadek zuzycia paliwa notowany przez najnowsze wydania pojazdéw
firmowane przez te koncerny moze dochodzi¢ nawet do 8-10%.

W rezultacie:

* olej napedowy jako paliwo gtéwnie w transporcie na dalekie dystanse zapewne postuzy
nam przez kolejne co najmniej 10-15, a moze nawet 20 lat;

* elektryfikacja pozostaje optacalna i ekologicznie czysta wyfacznie wtedy, gdy uzytkownik
ma dostep do energii relatywnie taniej i ekologicznie czystej. W praktyce kwestia dotyczy ener-
gii powstajacej z wiatru i wody oraz z wiasnych farm stonecznych - paneli fotowoltaicznych.
W innym przypadku korzysci sSrodowiskowe sa watpliwe: po prostu pojazd elektryczny tadowany
pradem produkowanym z wegla brunatnego i przesytanym starymi liniami w ogélnym rozra-
chunku bardziej zanieczyszcza $rodowisko niz ultranowoczesny diesel. Do tego elektryfikacji
nie mozna prowadzi¢ na site, zmuszajac do niej biedniejsze spoteczeristwa, i tematyka wcale
nie dotyczy tylko Polski;

* gaz nadal stanowi pewne ciekawe wyjscie, gtéwnie gdy odnosi sie to do biogazéw. Ich
podaz z przyczyn naturalnych oczywiscie zawsze pozostanie wyraznie ograniczona, lecz mimo
wszystko warto inwestowac w mate, lokalne biogazownie, budowane przy oczyszczalniach
$ciekow, zaktadach spozywczych, fermach drobiu, hodowlach bydta i trzody chlewnej albo
zakladach przerébki odpadéw.

Innymi stowy, nie nalezy przeceniac ekologicznego potencjatu elektryfikacji oraz zaniedbywac
innych, klasycznych technologii, one wciaz bowiem zachowujg potencjat rozwojowy.

Jarostaw Brach
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